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I nformationsd'entretien

AATTENTION

¢ L'essence est extr émementinflammable et explosivedans certainesconditions.
CONSERVERHORSDE PORTEE DESENFANTS.

¢ Une courbure ou une torsion des cables de commande nuira a un fonctionnement en douceur et peut entrainer un collage ou
grippagedescables, résultant en unepertede contrbledu véhicule.

e Travailler dansune zone bien aérée. Ne pasfumer et ne pasautoriser de falmmes ou d'éincelles danslazone de travail ou dansun endroit ou de
I'essence est stockée, car celarisquerait de provoquer un incendie ou une explosion.

PRECAUTION |

¢ Nepasoublier de déposer lesmembranesavant de nettoyer les passagesd'air et decarburanta I'air comprimé Les membranes
pourraient &reendommagées.

Consulter lasection 2 pour la dépose et la pose du réservoir d'essence.

¢ Lorsdu démontage de composants du circuit d'alimentation, noter I'emplacement desjoints toriques. Lors du remontage, les remplacer par des
neufs.

e Avant de démonter le carburateur, placer un récipient approprié a essence sous le boulon de vidange du carburateur. Desserrer ce boulon puis
vidanger le carburateur.

* Aprés avoir déposé le carburateur, enrouler un chiffon autour de I'orifice d'admission du moteur ou recouvrir cet orifice de ruban adhésif pour

éviter que descorpsétrangers ne pénétrent dansle moteur.

NOTE:

l
¢ Si le véhicule doit étre stocké pendant plus d'un mois, vidanger les cuves a niveau constant. En effet, la présence d'essence résiduelle dans |
ces cuves risque de colmater les gicleurs ce qui rendra le démarrage plus dificile et pourra méme donner de mauvaises conditions de

conduite sur route.




Systéme d’alimentation

Recherchedespannes

Lemoteur refusededémarrer

Lemoteur regoit un volumeexcessif d'essence
—Colmatage dufiltreaair

—Lecarburateur est noyé

Fuitedair al'admission
Contamination/détérioration de |'essence

— Colmatagedesgicleurs

Colmatage du circuit du démarreur
Lecarburateur ne recoit pasd'essence
—Colmatage du filtreaessence

— Colmatage d'une canalisation d'essence
—Mauvais réglage du niveau d'essence
—Colmatage du tuyau du reniflard du réservoir d'essence
—Anomaliedu robinet automatique d'essence

Méangepauvre

Colmatage desgicleurs

Anomaliedu flotteur

Niveau insuffisant du flotteur

Etranglement d'une canalisation d'essence
Colmatage du reniflard du carburateur
Fuitedair al'admission

Anomaliedu robinet automatique d'essence
Anomalied'un piston de dépression

o Anomaliede la soupape de commande des gaz

Mdangeriche

Ouverture de la soupape du démarreur
Anomaliedun pointeau

Niveau trop élevé d'un flotteur
Colmatage desgicleursdiair
Lecarburateur est noyé
Anomalied'un piston de dépression

Le moteur cale, a du mal A démarrer, tourne de facon
irréguliere
¢ Etranglement d'une canalisation d'essence
e Anomaliedel'allumage
e Mélange tropriche/trop pauvre
¢ Contamination/détérioration del'essence
—Colmatage degicleurs
e Fuitedair al'admission
e Mauvaisréglage raenti
e Mauvaisréglagedu niveau d'un flotteur
¢ Colmatage dutuyau du reniflard du réservoir a essence
Mauvaisréglagedelavisderichesse
Colmatage du circuit du démarreur
Anomaliedu robinet automatique d'essence

Claguements A I'échappement lors de I'utilisation du frein
moteur

¢ Mélange pauvredanslecircuit de raenti

¢ Soupape d'enrichissement (typesSW, AR)

¢ Anomaliedu systeme anti-pollution (typesSW, AR uniquement)

Claquements a |'échappements ou ratés pendant
I'accdlération

o Défaut defonctionnement du circuit d'allumage

e Mélangetrop pauvre

Mauvaises performances (motricité) et consommation
importantedecarburante

e Colmatagedu circuit d'aimentation

o Défaut defonctionnement du circuit d'allumage
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MEMO

6-3




Syst éned'alimentation

Dépose/repose du car bur ateur
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Systemed'alimentation

AATTENTION

e L'essenceest extr émement inflammableet explosivedanscer tainesconditions.

e Travailler dansune zone bien aérée. Ne pasfumer et ne pasautoriser de flammes ou d'étincelles dansla zone de travail ou dansun endroit ou de
I'essence est stockée, car celarisquerait de provoquer un incendie ou une explosion.

Entretien nécessaire

. Dépose/pose du réservoir d'essence (page 26)

e Plein defluide de refroidisement et purgedar

Procédure Qe Remarques
Ordredesopérationsde dépose Larepose sefait dansl'ordre inverse deladépose.
@ Relaisde phare 2 TypesG, lIG, I1IG,ND
) Tube de vidange 2
3) Sousflexibledefiltreaair 1 Relacher le sous-flexible defiltreaair de I'agrafe.
(4) | Tuyau reniflard 1
®5) Flexiblereniflard du carter moteur 1
(6) Cébledestarter 1 Desserrer lavis, retirer le cable de son support puis le débrancher
au niveau du brasdu démarreur.
7 Visdecollier de tuyau de raccordement 2 71 Desserrer seulement.
(8) | Visdecollier disolateur 2
9 Ensemble carburateur 1
e Fairetrésattention de ne pasendommager lestubesd'eau
et lescablesdecommandedegaz.
e Déposer du cdté supérieur en inclinant le boitier du filre a air
vers l'arriére.
e Séparation (page 6-6)
(10) | Visdejointd’eau/ensemble tube d'eau 2/1
1) | Cébledecommande desgaz 2 NOTE:

Lors de la pose, mettre en place le cable a deux contre-écrous a
l'arriére du support.
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Systémed'alimentation

Entretiennécessaire

e Dépose de carburateur (page 64)

Proc&dure Q'té Remarques
Ordredessépar ations
) Vis/rondelle 2/2
(7] Brasde soupape de I'enrichessement d'allumage 1
® Collier 2
(4 Ressort de rappel 1
5 Boulon/écrou deraccordement decarburateur (6mm) | 1/2 _E_ NOTE:
(6) Boulon/écrou de raccordement de carburateur (5 mm) 12 - o Desserrer chaque écrou progressivement et en alternance.
(7) | Ressortdebutée 1
® Ressort de synchronisation 1
©) Tirant de cable d’allumage 1
(10) Collier joint supérieur/inférieur 1/1
(11) Canalisation de raccordement d’air/joint torique 1/2
(12) Candlisation reniflard/joint torique 1/2
(13) | Canalisation de raccordement d'essence/joint torigque 1/2
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Systémed'alimentation

Montage/démontage du carburateur
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Systéme d'alimentation

NOTE:

e Larévision deschambres de dépression, deschambresa flotteur et desgicleurs peut sefaire sansavoir a séparer lescarburateurs.
¢ Conserver ensemble les composants de chaque carburateur, cest-a-dire a 'écart des composants, afin de pouvoir remonter chaque piéce a
son emplacement d'origine.

Entretien nécessaire

e Séparation descarburateurs (page 6-6)

Associationdescarburateurs (page 6-10)

Procédure Qté Remarques
Ordredesopérationsdedémontage Le remontage sefait danslordre inverse du démontage.
Clochede dépression:
(6] Visdu couvercle de cloche de dépression 3
@ Couverclede chambre a dépression 1
©) Ressort de membrane 1 Lorsdelapose, fairetrésattention de ne pas plier ce ressort. ,
)] Membrane/piston de dépression 1 Lorsdela pose, aligner lalanguette de la membrane sur la rainure
du corpsdu carburateur.
5) porte-gicleur 1 NOTE:
e Nepasretirer ce porte-gicler en tirant sur legicleur.
(6) Ressort de porte-gicleur 1
@) Gicleur 1
(8) Rondelle 1
) Joint torique 1
Cuvea niveau constant:
(10) Visde cuve a niveau constant 3
(11) | Cuvea niveau constant 1
(12) | Joint torique 1
(13) | Axedeflotteur 1
(14) | Flotteur 1
(15) | Vannedeflotteur 1
(16) | Gicleur principal 1
(17) | Porte-gicleur 1
(18) | Gicleur deralenti 1
Soupape derichesse:
(19) Ecrou/couvercle de soupape 1/1
(20) Ressort 1
(21) | Soupape du démarreur 1
Visderichesse:
(22) | Visderichesse 1 Réglage: (page 6-13)
(23 Ressort 1
(24) | Rondelle 1
(25 Joint torique 1
Conduit d'air:
(26) | Vis 4
(27) | Support 1 Lors de la pose, aligner I'encoche du conduit a air sur la saillie du
corpsdu carburateur.
(28) | Joint torique 1 Lorsde la pose, aigner la languette du joint torique sur la rainure
du corpsdu carburateur.
(29) Conduit d'air 1 Déposer de son support en aignant la languette du conduit sur

I'encoche de ce support.
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Associationdescarburateurs
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Systéme d’alimentation

NOTE:

* Avant deresserrer lesécrous deraccordement, sassurer quil ny a pasde jeu au niveau du raccordement descarburateurs.
* Resserrer les écrous de raccordement progressivement et en aternance. Ajuster les saillies aux extrémités droite et gauche du boulon de
raccordement puisresserrer un écrou au couple spécifié. tout en immobilisant T'autre.

Entretien nécessaire

¢ Posede carburateur (page 64)

Procédure Q'té Remarques

Ordredesassociations

(0} Canalisationde raccordement d’essence/joint torique 1/2

(2) | Cendisation reniflard/joint torique 1/2

(3) | Canalisationde raccordement d'air/joint torique 172

@) Collier de joint supérieur/inférieur 1/1 :
®) Tirant de cébled'allumage 1 Aligner ledécoupesur le becquet du carburateur gauche.

(6) Boulon de raccordement du carburateur/écrou (5mm) | 1/2 - L : écrou borgne/R : écrou bride

©) Boulonde raccordement du carburateur/écrou (6 mm) | 1/2 - PRECAUTION

. Nepastropsarrerlesécrous.

(8) | Ressortde synchronisation 1
©) Ressort de butée 1
(10) | Ressort de rappel 1
(11 | Collier 2
(12) | Tirant de soupape d'enrichesgement d'allumage 1
(13) | Vis/rondelle | 22
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Systéme d’alimentation

Dépose/pose du boitier du filtrea air

Débrancher le flexible d'aspiration d'air du boitier de filtre d'air (Types
SW, AR).
Déposer le carburateur (page 6-4).

Déposer les visdu conduit defiltre a air.

Relacher le support de conduit du tube de berceau puis déposer le
conduit.

Lever le boitier et débrancher le tuyau de vidangedu boitier.

Déplacerversle haut le boitier defiltrea air du berceau en l'inclinant en
arriére.

Monter le boitier de filtre & air dans l'ordre inverse des opérationsde
dépose.

NOTE:

e Acheminer correctement lestuyau (page 1-23).

TypesSW, AR

(1) BOITIER DU FILTRE A AIR

@) TUYAU DE
VIDANGE
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Systéeme d'alimentation

Réglagede lavis de nchesse

Procéduredebaissederalenti

AATTENTION

‘ * 8l faut faire tourner le moteur pour travailler sur la ‘
machine, s'assurer que I'endroit est bien ventilé. Ne jamais
faire tourner le moteur dans un endroit fermé.

L 'échappement contient du monoxyde de carbone toxique \
qui risque de provoquer une perte de connaissance voirela |
mort. Faire tourner le moteur a I'extérieur ou avec un (
systéme d'évacuation des gaz d'échappement sil doit
tourner dansun endroitfermé.

NOTE:

- Avant de régler les vis de richesse, sassurer que la Sauf typeSW: (1) VISDE RICHESSE
synchronisation des carburateurs se trouve dans la plage
spécifiée (page 3-9).

. Lesvisderichesseont été prérégléesen usine et ne demandent
aucun réglage, sauf si elles sont remplacées.

- Utiliser un tachymétre gradué en intervalles de 50 min'  (tours-
minute).

1. Tourner chaque vis de richesse dans le sens des aiguilles d'une
montre jusgu'a ce qu'elle vienne |égerement en butée, puis revenir en
arriere du nombre de tours indiqué. Ceci constitue le réglage initial
qui précedeleréglagefinal.

Cléavisderichesse
Sauf type SWV: 07908-4220201
Type SWV: 07KMA - MS60101
07PMA -MZ20110

Ouvertureinitide:
Sauf types DG, SW: desserragesur 2-1/2 tours
Types DG, SW: desserrage sur 2-1/4 tours

PRECAUTION

. Le siege de la vis pilote sera endommagé si celle-ci est
serréecontrelesiége.

2. Laisser chaufferle moteur jusgu'a satempérature de fonctionnement.
3. Brancher le tachymétre en respectant le mode d'emploi de son
fabricant.
4. Régler le régime de ralenti a sa valeur spécifiéeen utilisant le bouton
A

de commande de la butéede ralenti.
Régimede ralenti: Sauf type S/W:1.300 = 100min™ (tr/mn)
TypeSW.1.300 =+ 50min™ ({tr/mn) . <
e P
5. Desserrer chaque vis de richesse dun demi-tour par rapport au g // }/';
\

(2) CLEAVISDE RICHESSE

'© \\\
@)
réglage nitial. @@YA@'

T
6. S le régime moteur augmente de 50 tr/mn ou plus, continuer a j;{é

2

desserrer toutes les vis de nchesse dun demi-tour & chaque fois, /3 Sy

jusgu'ace que le régime de ralenti n‘augmente plus. @) ‘{, ; ‘.\:
7. Régler lerégime de ralenti avec lavis butée de papillon. ‘§
8. Tourner la vis pilote du carburateur droit vers l'intérieur jusgu'a ce

que lavitesse du moteur tombe de 50 min-'  (tours-minute). ;\
9. Touner lavis pilote du carburateur droit versl'extérieur un demi-tour @

dela position obtenue a étape 8.
10.Régler le régime de ralenti avec lavis butéede papillon.
11.Effectuer les étapes8, 9, et 10 pour levis pilote du carburateur gauche.

(3) VISBUTEE DE PAPILLON
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Systémed'alimentation

Digpoditif antipollution (TypesSW, AR)
Systémed'alimentation en air secondaire

NOTE:

e Lasoupape daspiration d'air secondaire a impulsionset le clapet
de décharge daspiration dar secondaire a impulsions sont
associesen un seul ensemble.

Débrancher laconduite d'aspiration en air au niveau du boitier du filtre a
air.

Débrancher le tuyau de dépression et brancher la pompe a vide sur la
soupape d'aspiration d'air ASV.

Examiner le systeme daimentation en air secondaire (consulter la
section 7 du manuel d'entretien commun).

Videspécifié: 390 mmHg

Dépose/pose de la soupaped'aspiration d'au secondairea
impulsions

Débrancher le tuyau de dépression, le tuyau d'aspiration et le tuyau
dinjection d'air.

Dépose les écrous/boulons de fixation et la soupape d'aspiration d'air
ASV delabarre.

Lareposesefait dans!'ordre inverse de ladépose.

(1) SOUPAPE D'ASPIRATION
D'AIR (ASV)

(2) TUYAU DE
DEPRESSION

(3) CONDUITE D'ASPIRATION
DAIR

r_\/
[ F_ o
5% |

(5 ORIFICE D'ECHAPPEMENT

(1) TUYAU DE
DEPRESSION

(4) BOULONS/EC

(2) TUYAU D'INJECTION

ROUS

(3) SOUPAPE D'ASPIRATION
DAIR (ASV)

(5) CONDUITE D'ASPIRATION
DAIR
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